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Die Erfindung beziebt sich auf eine Verbesserung 
und weitere Ausgestaltung von Strdmungskupp- 
lung-en, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, mit einem 
inneren Ringkanal und einer im Innern des den 
5 Ringkanal begrenzten Kernraumes angeordneten 
. elektromagnetischen, schaltbaren mechanischen 
Kupplung. 

Die Erfindung besteht darin, dafi zwischen zwei 
mit der getriebenen Welle verbundenen; RLng- 

io lamellen ein axial verschiebbarer Eisenkorper an- 
geordnet ist. Der Trager fiir die RSnglamellen ist 
mit seiner Nabe durch eine mit Offhungen fur den 
Durchtritt der Fliissigkeit fiir die Strdmungskupp- 
lung versehenen Scheibe oder durch Speichen vex- 

15 burcden, und letztere und die Scheibe oder Speichen 
sind mit Schaufeln fiir den Durchtritt der Fliissig- 
keit versehen. 



Durch die Erfindung wird ein baulich auflerst 
gedrungenes, aus einer zusatzlichen Trenn- und 
XJberbruckungskupplung bestehendes Aggregat an ao 
einer Flussigkeitskupplung geschaffen, die nicht 
mehr Platz bendtigt als eine einf ache Flussigkeits- 
kupplung. Dies ist insbesondere fur Kraftfahrzeuge 
mit den dort beschrankten Raumverhaltnissen von 
ganz besonderer Bedeutung. Die Anordnung ist as 
derart getroffen, daB die Uberbruckungskupplung 
in an sich bekannter Weise den Prirnar- und Se- 
kundarteil der Stromungskupplung starr mitein- 
ander verbindet, wahrend die Trennkupplung die 
getriebene Halfte der Stromungskupplung als eine 30 
Art Wechselkupplung mit der Abtriebswelle des 
Kupplungsaggregates verbindet. 

Die beiden der Stromungskupplung zugeordneten 
Kupplungen sind vorzugsweise als elektroma- 
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gnetische Kupplungea ausgebildet, und die inneren 
Kanalwande der Stromungskupplung bilden die 
Eisenkerne fiir die elektromagneti-schen Kupp- 
lungen. AuBerdem sind die tJberbruckungs- und 
5 Trennkupplungen als Lamellenkiipplungen aus- 
gebildet und besitzen einen gemeinsamen Larnellenr 
trager, auf welchem sie, den den magnet Is chen 
KraftfluB herstellenden Eisenkorper umschlieBend, 
U-formig angeordnet sind. 

to Urn die zusatzliche Kupplung oder zusatz- 
lichen Kupplungen im Innern des Mittelringraumes 
der Stromungskupplung unterbringen zu konnen, 
rmissen der ader die Kupplungsfrrager mit Ofrrrungen 
zum Durchtritt der Flussigkeit fiir die Strornungs- 

15 kupplung versehen sein. Hierzu kann z. B. eine mit 
enitsprechenden Offnungen versehene Scheiibe ver- 
wendet werden, deren Stege in Schaufelform an- 
geordnet sein konnen, oder es kann der auflere 
Kupplurigsring durch einzelne Speichen, z. B. unter 

ao Vorspannung stehende, axial bzw. tangential 
federade Drahtspeichen od. dgl., mit der inneren 
Nabe oder einem enitsprechenden) als- Nabe wirken- 
den Teil verbunden sein. Durch die tangentiale 
Federung wird z. B. erreicht, dafi bei Ausschaltung 

25 der Hilfskupplung oder -kupplungen, z. B. durch 
Unterbrechen des elektrischen Stromes, die Ruck- 
fuhrung der Lamelle oder Lamellen in ihre Mittel- 
stellung unterstiitzt wird. Die tangentiale Federung 
ersetzt insbesondere ednen Torsions stoBdampfer. 

30 Die im» Innern der Stromungskupplung unter- 
gebrachten zusatzlichen Kupplungen laufen zweck- 
maBig vollstandig in der Flussigkeit der Stromungs- 
kupplung. Um hierbed die Widerstande beim Ein- 
kuppeln zu uberwinden, konmen die Kupplungen, 

35 die im ubrigen sehr klein gehaften sein konnen, 
etwas uberbemessen sein. Doch kann man. durch 
Verbindung des Mittelringraumes mit irgendeiner 
drucklosen S telle gegebenenfalls auch eine gewisse 
Olfreihedt der zusatzlichen Kupplung erreichen. Im 

*o allgemeinen wird jedoch ein- Laufen in Ol schon des- 
wegen zweckmaBig sein, well der unvermeidliche 
remanente Magnetismus durch die Keilwirkung des 
Oles unwirksam gemacht werden kann. Durch zu- 
satzliehe Verbindungen mit den Strdmungskanalen 

45 kanm-diese Wirkung gegebenenfalls noch gesteigert 
werden. Das Kupplungsaggregat kann mit kon- 
staniter Fullung betrieben werden oder an ein 
Flussigkeitsumlaufsystem angeschlossen sein. 
Wei tare Merkmale und Vorteile der Erfmdung 

50 sind der nachfolgenden Beschredbung und Dar- 
stedlung eines Ausfuhrungsbeispieles der Erfindung 
zu entnehmen: Mit der vom Motor angetriebenen 
Welle 1 ist der Primarteil 2 einer Stromungskupp- 
lung sowie der schalenformige Gehauseteil 3 der 

55 Kupplung fest verbunden. Durch die treibende 
Kupplungshalfte, den Primarteil 2, ward die ge- 
triebene Kupplungshalfte, der Sekundarteil 4 der 
S tromungskupplung, hydraulisch angetrieben, dessen 
. Nabe 5 auf der getriebenen Welle 6, z. B. der Haupt- 

60 welle eines Wechselgetriebes, drehbar gelagert ist. 
Von der Abtriebswelle des Wechselgetriebes wird 
z. B. das Achsgetriebe eines Kraftfahrzeuges an- 
getrieben. , 



Der idie Kupplungskanale im Primar- und Se- 
kundarteil der Stromungskupplung nach innen be- 65 
grenzende Mitteiringraum wird durch die Eisen- 
kerne 7 bzw. 8- der elektromagnetischen Hilf skupp- 
lungem)^ iindii£ 2 mit . den Erregerwicklungen 9 
bzw. 10 gebildet. Die Kupplung K t dient hierbei 
als- Uberbruckungskupplung, die Kupplung K 2 als 70 
. Trennkupplung. Die beweglichen Teile it bzw. 12 
dieser Kupplungen sind als Ringlamellen mit einem 
gemeinsamen Trager 13 ausgebildet, derart, daB sie 
einen den magnetischen FluB schlieflenden Eisen- 
kern 14 im Querschnitt U-formig umschlieBen. 75 
Letzterer ist auf seinem AuBenumfang mit einer 
Verzahntung 15 versehen, welche" in eine ent- 
sprechende Verzahnung des Eisenkernes 8 eingreif t, 
so daB- er sich zwischen den beiden Lamellen 1 1, 12 
mit axialem Spiel frei einstellen kann. Der 80 
Lamellentrager 13 ist durch Drahtspeichen 16, 
welche zweckmaBig- unter Vorspannung und nach 
Art der Fahrradspeichen tangential eingesetzt sind, 
mit der Nabe 17 verbunden, die auf der Welle 6 
undrehbar a-ufgekeilt ist. Die Speichen konnen 85 
zweckmaBig sowohl in Achsrichtung als auch in 
Umfangsrichtung leicht federnd nachgeben. 
. An dem Sekundarteil 4 der Stromungskupplung 
bzw. an der Nabe 5 dieses Teiles ist ein Hebel 18 
gelagert, dessen einer Hebelarm als Fliehgewicht 90 
19 ausgebildet ist und dessen anderer Hebelarm 20 
einen Kontaktstift 21 tragt. Dieser wird wechsel- 
weise entweder unter der Wirkung der Feder 22 
gegen einen am Sekundarteil 4 der Stromungskupp- 
lung angeordneten, mit der Erregerwicklung 10 der 95 
Treninkupplung2£ 2 in leitender Verbindung stehen- 
den Gegenkontakt 23 oder unter der Wirkung der 
Fliehkraft gegen einen Kontakt24 an der Nabe 17 
gedrtickt, welcher z. B. uber einen Schleifkontakt 
25 mit der Erregerwicklung 9 der "Qberbriickungs- 100 
kupplung K ± im Primarteil 2 der Stromungskupp- 
lung in elektrischer Verbindung steht. 

Eine Feder 26 greif t in eine Nut 27 des Flieh- 
gewichtes 19 ein, wenn. dieses bei hoheren Dreh- 
zahlen des Sekundarteiles der Stromungskupplung 105 
gegen die Wirkung der Feder 22 sich nach auBen 
bewegt hat. 

Die Stromzuleitung zum Kontaktstift 21 erfolgt 
tiber einen Schleifkontakt 28; dieser ist durch eine 
Leitung 29 mit einer Kontaktschiene 30- verbunden, 110 
an der sich einzelne Kontaktstucke, z. B. R fiir den 
Ruckwartsgang und I, II, III fiir die einzelnen Vor- 
wartsgange des Wechselgetriebes, befinden. 

Ein z. B. mit dem Gangschalthebel verbundener 
Kontakthebed 31 leitet deni in der Stromquelle 32 115 
erzeugten Strom uber die Schaltwelle 33 zu den 
einzelinen Kontaktstucken und von d.ort zum Kon- 
taktstift 21, solange einer der Gange des Wechsel- 
getriebes voll eingeschaltet ist. Der Stromkreis- ist 
jedoch unterbrochen, wenn sich der Kontakthebel iao 
31 beim tJberschalten von dem einen auf den 
anderen Gang in einer Zwiscbenstellung befindet. 
Der Gangschalthebel kami z. B. auch nach Ein- 
rucken eines Granges einen zusatzlichen Hub aus- 
fuhren, wahremddessen -das Schliefien des elek- ias 
trischen Stromkrerses erfolgt. 
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An Stelle einfacher, den Lamellentrager mit 
seiner Nabe Oder Welle verbindender Speichen 
konnten audi Speichen mit Prallblechen oder ent- 
sprechend anderen den Leerlaufschlupf vergrdBern- 
5 den EinTichtungen vorgesehen sein. Audi kann das 
Speichenrad durch scheibenformige Bleche ersetzt 
werden, welohe mit geeigneten Durchtrittsoffnungen 
versehen sind. Die Bleche bzw. die Stege zwischen 
den Offnungen der Kupplungsscheibe konnen hier- 

10 bei schaufelfdrmig mit geeignetem Anstellwinkel 
ausgebildet bzw. angeordnet setn, gegebenenfalls 
audi derart, daB eine Synchroraisierung der Kupp- 
lungshalf ten untersttitzt wird. Wird ferner nor eine 
Kupplung, z. B. nur die Trennkupplung oder nur 

15 die Uberbriickungskupplung, gebraucht, so kann da- 
durch die Anordnung der gesamten Kupplung noch 
wesentlich schmaler gehalten werden. 

Unter einer Stromungskupplung im Sinne der 
Erfindung ist gegebenenfalls auch ein Strdmungs- 

ao wandler (Stromungsgetriebe) zu verstehen. 

PATE NTANS PRO CHE: 

as i. Strdmungskupplung, insbesondere fur 

Kraftfahrzeuge, mit einer im Innern des den 
Ringkanal begrenzenden Kernraumes angeord- 
neten, elektromagnetisch schaltbaren, mecha- 
nischen Kupplung, dadurch gekennzeichnet, daB 

30 zwischen zwei mit der getriebenen Welle ver- 
bundenen Ringlamelleni (11,22) ein axial ver- 
schiebbarer Eisenkorper (14) angeordnet ist. 
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2. Stromungskupplung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Trager (13) fur 
die Ringlamellen durch eine mit Offnungen fur 35 
den Durchtritt der Fliissigkeit fur die 
Stromungskupplung versehene Scheibe oder 
durch • Speichen {16) mit seiner Nabe ver- 
bunden ist. 

3. Strdmrungskupplung nadh den Ansprtichen 1 40 
trad 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Scheibe 

. oder die Speichen mit Sdbaufeln i iir den Durch- 
tritt der Fliissigkeit versehen sind. 

4. Stromungskupptung nach denAnsprucheni 
bis 3, gekennzeichnet durch unter Vorspannung 45 
stehende Drahtspeichen. 

5. Strdmungskupplung nach den Ansprtichen 1 
bis 4, gekennzeichnet durch eine derartige Be- 
messung der Speichen, daB sie in axialer und 
bzw. oder tangentialer Richtung federn. 50 

6. Stromungskupplung nach den Ansprtichen I 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafl die Speichen 
tangential gestellt sind. 

7. Stromungskupplung nach den Amspruchen 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dafl die Speichen 55 
mit einem Prallblech oder mit einer anderen 
den Leerlaufschlupf vergroflernden Einxichtung 
versehen sind. 



AngezogeneDruckschriften: 60 
Deuitsche Patentschriften Nr. 474004, 557 774* 
599 765, 734 378; 

britische Patentschrift Nr. 191 022; 
USA.^Patentschrif t Nr. 2 1S4 606. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 



0 5443 $.53 



► 

Zu der Patentschrift 891 502 
K1.63C Gr.16oe 




